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Lo que no esté claramente permitido o contemplado en este Reglamento esta
prohibido. La violacion a cualquier norma estipulada en el presente
Reglamento podria ser motivo de sancion o, inclusive, de exclusion.

1. Disposiciones Generales

1.1. Este torneo se correra de acuerdo con lo establecido en el Codigo
Deportivo Internacional 2024 de la FIA, incluyendo todos sus apéndices 'y
bajo las reglas de competicion del Touring y Automovil Club de Per, este
Reglamento General Gran Turismo Perd, sus anexos y los reglamentos
particulares de cada evento. Todos los pilotos o participantes de cualquier
modo en el campeonato, estan comprometidos a observar y cumplir con
las disposiciones mencionadas en el presente reglamento.

1.2. Es responsabilidad de los participantes acatar las comunicaciones emitidas
por la organizacion del campeonato. El canal principal de comunicacion
sera Whatsapp, mediante el grupo oficial del campeonato. Se compartira
el enlace a aquellos que hayan completado la inscripcion como se detalla
en el punto 6.

1.3. Es responsabilidad de los participantes el funcionamiento correcto de su
respectiva conexion. La organizacion esta en derecho de no admitir la
participacion de algln piloto inscrito en una ronda determinada si éste
presenta problemas de conexion que comprometan su participacion o la
de los demas pilotos de su sala.

1.4. No es responsabilidad de la organizacion de este campeonato todos
aquellos cambios que ocurran debido a acciones de Sony o Polyphony
Digital, por ejemplo, servicios de mantenimiento de Play Station Network
o servidores de Gran Turismo, cambios en el Balance of Performance
(BOP) o cualquier otro aspecto fuera del control del comité organizador,
que impida larealizacion de una carrera como esta pactado en el presente
reglamento o que cambie los detalles que aqui se describen. En dicho



escenario, la organizacion comunicara los ajustes necesarios, en caso de
ser necesario.

1.5. Durante las carreras, para evitar problemas de conexion, es prohibido salir
de la salay reingresar antes de la finalizacion de la carrera.

1.5.1. Retiro anticipado. Esta terminantemente prohibido abandonar y
dejar el auto estacionado dentro de la pista. En este caso, es
necesario abandonar la carrera (ir a sala) e informar a la
organizacion, administrador de sala o director de carrera.

1.5.2. Dejar el auto estacionado en la pista sera motivo de sancion, a
discrecion de los comisarios deportivos.

1.5.3. La Unica circunstancia por la cual un piloto debera salir y
reingresar a una sala es por orden del administrador de sala.

2. Organizacion del Evento

2.1. El comité organizador lo conforma la comunidad Pera Series conformado
por los senores Martin Tafur y Alejandro Ponce con el soporte adicional
del Touring y Automovil Club de Pert (miembro de FIA y representante de
FIA en Per) Y Racer Peru News con el soporte de Luis Antonio Camacho.

2.2.Los comisarios deportivos seran determinados por el Touring y Automovil
Club de Per( antes de cada carrera. Estos seran anunciados mediante el
grupo oficial de Whatsapp y/o Discord del campeonato en un lapso
aproximado de 24 horas antes del inicio de la carrera.

2.3. Los administradores de cada sala seran anunciados por medio del grupo
de Whatsapp oficial del campeonato dentro de las 24 horas previas al
inicio de la carrera.

2.4. El cronograma de sala sera el siguiente:

2.4.1. Las salas se abriran 20 minutos antes del inicio de la sesion de
clasificacion. Durante estos 20 minutos, se realizaran la pruebas



de conexidon necesarias (se recomiendan al menos 2) con los
participantes presentes. Si existiese uno o mas participantes que
ingrese a sala luego de las pruebas de conexion e interfiere con
las conexiones de los pilotos ya presentes, el administrador de
sala esta en la capacidad de no permitir la participacion de éste,
tal y como se especifica en el punto 1.3. de la presente norma.

2.4.1.1. Aquellos pilotos con problemas de conexion luego de hacer la

prueba deberan asegurarse de salir inmediatamente de la
sala, limpiar caché y reiniciar su médem antes de reingresar,
En este caso, es necesario permanecer en comunicacion
con el administrador de sala, a fin de mantenerlo informado
de lo que los podria estar sucediendo.

2.4.1.2. Luego de la cantidad minima de pruebas de conexion

24.2.

2.4.3.

2.4.4.

realizadas, en caso de haber un retraso, el administrador de
sala estad en capacidad de iniciar la carrera cuando lo
considere oportuno. Es responsabilidad de cada participante
el estar en comunicacion con el administrador de sala en
caso de que el participante deba restablecer la conexion, sin
embargo, el administrador no esta en obligacion de esperar
a todos los participantes para iniciar.

La sesion de clasificacion esta programada parainiciarse ala hora
en punto. La hora exacta dependera de la hora local y de cual sala
se esté disputando. El horario de cada sala sera comunicado por
medio del grupo de WhatsApp oficial del campeonato.

Al terminar la clasificacion, la carrera sera iniciada
automaticamente. Es responsabilidad de cada piloto estar en
pista a la hora de inicio de la carrera. No se reiniciara la carrera en
caso de que un piloto no esté dentro de la pista en este momento.

Al terminar la carrera, es prohibido salir de sala en caso haya una
segunda carrera, solo si es indicado por el administrador de sala.



El administrador de sala debera tomar una foto de los resultados
y enviarla a la organizacion del evento.

3. Lineamientos deportivos e infracciones

3.1. Los limites de pista son definidos por las lineas blancas del circuito y el
sistema de penalizaciones predeterminadas, en ajuste fuerte; ambos al
mismo tiempo. En caso de que exista un corte de pista que no sea
sancionado por el sistema de penalizaciones predeterminado, sera
valorado por los comisarios deportivos, segln el siguiente criterio:

3.1.1. Los pianos forman parte de la pista. Las zonas de escape de

asfalto o concreto no forman parte de la pista.

3.1.1.1. Se aclara la distincion con respecto a los limites de pista

definidos en el CDI debido a que Gran Turismo incorpora un
sistema propio de penalizaciones.

3.1.2. El auto debera mantener al menos 1 rueda dentro de los limites de

3.13.

314.

la pista en todo momento. Solamente se admiten las excepciones
mencionadas mediante las comunicaciones oficiales de la
organizacion del campeonato, previas a cada carrera, como se
menciona en el articulo 3.2.

Es prohibido apoyar el auto en los muros o guardarrieles para
obtener cualquier tipo de ventaja.

Las penalizaciones por no respetar los limites de la pista seran
impuestas luego de repetidas faltas leves o de una significativa,
de acuerdo con el criterio de los comisarios deportivos.

3.1.5. En el momento de ingresar o salir del pit-lane, es prohibido pisar

la linea continua divisoria. Esto tendra una sancion de 5 segundos,
descontados del tiempo final de carrera en caso la plataforma no
lo detecte. Cada accion sera valorada segun el criterio de los
comisarios deportivos.



3.2. En caso de que algin circuito presente alguna variacion con respecto a los
limites de pista establecidos en la norma 3.1 y sus apéndices, sera
comunicado por el comité organizador en la semana de la ronda
respectiva.

3.3. Las penalizaciones impuestas por el sistema predeterminado de
penalizacion por corte de pista, pueden permanecer activas durante la
carrera sin ocasionar penalizaciones adicionales por los comisarios
deportivos. Sin embargo, los comisarios deportivos podrian decidir
sancionar adicionalmente a un piloto que consiga obtener ventaja al
eliminar dicha penalizacion mientras gira a ritmo de carrera o, igualmente,
sin desacelerar debidamente en una zona segura, interferir la carrera de
otros pilotos.

3.4.Losreingresos a pista deberan ser en todo momento seguros, sin interferir
la carrera de los otros pilotos.

3.5. Es de caracter obligatorio para los pilotos que estan perdiendo vueltas
dejar paso libre a los autos que estan por rebasarlos. Se recomienda no
hacer cambios espontaneos de trayectoria. Se recomienda hacerse a un
lado del circuito en unarectay dejar de presionar el acelerador.

3.6. Cualquier maniobra que fuerce a otro piloto a ir fuera de la pista es
prohibida y sancionable, de acuerdo con el criterio de los comisarios
deportivos.

3.7. Los contactos que produzcan desventaja a otro piloto son prohibidos y
sancionables, segln el criterio de los comisarios deportivos.

3.7.1. La sancion al causante de los contactos especificados en los
acapites 3.6 y 3.7 sera decidida por los comisarios deportivos. No
en todos los incidentes quien obtiene ventaja sera declarado el
causante.



3.8. La defensa de posicidon es permitida, siempre y cuando sea un solo
movimiento. Se prohiben 2 o0 mas movimientos de defensa en la misma
direccion o en direcciones contrarias.

3.8.1. Los movimientos de defensa se pueden dar Gnicamente cuando
los autos van transitando una recta y en plena aceleracion.

3.8.2.Los movimientos de defensa enla zona de frenado (y en cualquier
otra zona no especificada en la norma 3.8.1) son prohibidos.

3.8.3. Mientras se dé una defensa de posicion; en caso de que el auto
atacante ya tenga la mas minima porcion de su trompa al lado del
auto defensor, el defensor estara obligado a dejarle el espacio del
ancho de un auto, como minimo. Esto aplica para ambos
escenarios; si el atacante va por el interior o el exterior.

3.8.4. Es prohibido el movimiento de defensa tardio para ocasionar que
el auto atacante se vea forzado a empuijar al auto defensor.

3.9. Enla sesion de clasificacion, esta prohibido obstaculizar la vuelta de otro
piloto.

3.9.1. El Gnico caso en el que un piloto no debera dejarle paso libre a otro
es si ambos estan realizando vueltas rapidas. Cualquier posible
obstaculizacion podria ser sancionada, segln el criterio de los
comisarios deportivos.

3.10. El uso del radar es recomendado tanto en clasificacion como en carrera.

3.11. Son inapelables las sanciones o penalizaciones predeterminadas
impuestas automaticamente por Gran Turismo.

3.12. Esta prohibido el uso del chat durante el tiempo de clasificacion y durante
el tiempo de carrera, Unicamente podra ser utilizado por el administrador
de sala.

3.13. Esta terminantemente prohibido el uso de vocabulario vulgar o soez hacia
la organizacion, colaboradores o participantes por medio del chat de sala,



grupo oficial de Whatsapp o cualquier medio alterno relacionado con el
campeonato. El actuar irrespetuosamente o con conducta violenta de
cualquier forma no sera tolerado por los comisarios deportivos y
miembros del comité organizador.

3.14. Esta prohibido permanecer durante una clasificacion o carrera girando
conelauto “en pausa” por un tiempo prolongado, aproximadamente de 15
segundos o mas. En caso de que un piloto active el modo “en pausa” y
cause un incidente como consecuencia de ello, podria ser sancionado,
segln el criterio de los comisarios deportivos, aln si permanecio en pausa
por un tiempo menor alos 15 segundos mencionados.

4. Reclamos

41. Los reclamos que no cumplan con los requisitos mencionados en este
reglamento no seran considerados o sometidos a revisidon por los
comisarios deportivos.

4.2. Solamente se aceptaran reclamos por un plazo de 3 horas luego del
momento en que termina la carrera, a diferencia del plazo especificado en
el CDI.

4.3. Los reclamos solo seran aceptados si cumplen con el siguiente formato:

4.3.1. Los reclamos deberan ser enviados por medio del siguiente
correo electronico y cumplir con toda la informacion requerida:
info@peru-series.com

4.3.2. Es necesario enviar un video del incidente que se quiere reclamar
desde la camara de persecucion (chase cam) del vehiculo que
cometio la falta. De ser necesario, es posible proveer otro video
del mismo incidente desde otro vehiculo envuelto en laaccion, en
caso de que lo haya.

4.3.3. Elreclamo debe incluir: ID del piloto que reclama, ID del piloto que
cometio la falta, # de carrera en la que sucedio la falta, # de sala



4.3.4.

4.3.5.

en la que sucedio la falta, breve descripcion del incidente o por
qué el piloto que cometio la falta merece una sancion, de acuerdo
con lo estipulado en el reglamento.

La prueba de video puede ser presentada al compartir el enlace
de YouTube (el video debe estar como “no listado”) o una
plataforma similar.

El reclamo solo sera procesado al recibir el comprobante de
depodsito por un monto de 10 soles (US$3.00 para extranjeros) a
la cuenta bancaria detallada a continuacion:

A Nombre de Alejandro Ponce Concha

Cuenta Interbank en SOLES: 0233405363117

Cuenta interbancario SOLES (CCl): 003023013405363117969.
Cuenta Interbank Dolares: 8983229236637

Cuenta interbancario SOLES (CCl): 00380801322923663745

Yape: Martin Tafur: 990 273 061

Cuenta PayPal: martintafur@hotmail.com
Nombre: Martin Gustavo Tafur Santillan

4.3.6. El deposito requerido para realizar un reclamo sera reembolsado

en caso de que la resolucion del reclamo resulte a favor del
competidor que realizo el reclamo.



5. Apelaciones

5.1. Todas las apelaciones seran regidas por el Codigo Deportivo Internacional
2021 dela FIA o CDI, en concordancia con lo estipulado en el 1.1.

5.2. Son inapelables las sanciones o penalizaciones predeterminadas
impuestas automaticamente por Gran Turismo, como se detalla en el 3.11.

5.3.Laapelacion solo sera procesada al recibir el comprobante de deposito por
un monto de 50 soles (US$15.00 para extranjeros) a la cuenta bancaria
detallada en la norma 4.3.5.

6. Inscripciones, equipos y puntuaciones

6.1. La inscripcion de pilotos sera valida solo al completar el formulario
disponible en la siguiente pagina web:

https://peru-series.com/registro-porschecup-gt7/

6.2. Adicionalmente al articulo 6.1, los participantes deberan completar un
deposito por un monto de 15 soles (US$5.00 para extranjeros) a la cuenta
bancaria detallada en la norma 4.3.5.

6.3. El cupo es limitado para la inscripcion de 108 pilotos. Las inscripciones
estaran abiertas en el siguiente periodo:

Apertura de inscripcion: Sabado 23 de Marzo
Clausura de inscripcion: Lunes 1 de Abril 2024

*Complementarias (Hasta antes del inicio de la segunda carrera.)

6.4. Cada persona inscrita en el campeonato podra participar Gnicamente con
una cuenta PSN ID.

6.5. El campeonato por equipos es opcional. Es decir, un piloto puede disputar
el campeonato de pilotos sin necesidad de pertenecer a un equipo.

6.6. Los equipos seran conformados por 2 a 6 pilotos.



6.7. En cada carrera, Unicamente los 3 pilotos con mayor puntuacion de cada
equipo acumularan puntos para su respectivo equipo.

6.8. Cada piloto podra formar parte de un equipo tnicamente. Esta prohibido
que un piloto corra para 2 o mas equipos simultaneamente a lo largo del
campeonato

6.9. Una vez iniciado el campeonato, esta prohibida la transferencia de pilotos
entre equipos. Un piloto solo podra abandonar un equipo en caso de que
él y los demas miembros del equipo estén de acuerdo, pero este piloto
no podra formar parte de otro equipo durante el resto del campeonato.
Dicho abandono solo sera valido si se reporta al comité organizador.

6.10. Un piloto podra ser fichado por un equipo en el transcurso del
campeonato, en tanto no haya formado parte de otro equipo
previamente, como se indica en la norma 6.9. El equipo podra acumular
tnicamente los puntos obtenidos por este piloto luego del fichaje. Los
puntos obtenidos por este piloto previo al fichaje, seran solo
considerados para el campeonato individual de pilotos.

6.11. Sera obligatorio que todos los miembros de un equipo porten el mismo
diseno (o livery) durante cada carrera. Esta norma no sera valida durante
la sesion de preclasificacion.

6.12. Sera obligatorio que todos los pilotos porten el nimero asignado por la
organizacion en su diseno. Dicho nimero sera asignado 72 horas antes de
la primera carrera. Aquellos que se inscriban luego de |la primera carrera,
tendran asignado su nimero antes de la segunda carrera. El nUmero no
tendra forma ni color definido (en tanto sea claramente legible).

6.13. Sera obligatorio utilizar el porta nUmeros mostrado en laimagen adjunta.
Es decir, sera excluido de la carrera todo aquel que no use el porta
nameros en la imagen. Dicho porta nimeros esta disponible en la galeria
de djaponce por medio de la etiqueta #fia2024 #touring2024
#peruseries2024. Se prohibe usar el numero predeterminado de Gran
Turismo en lugar del mostrado a continuacion.






Reglamento General Gran Turismo Peru

6.14. La tabla de puntuacion que sera utilizada en el campeonato es la

siguiente:
Sala 1l Sala 2 Sala 3
Posicion | Puntos Posicion  Puntos Posicion | Puntos
1 36 1 20 1 12
2 31 2 17 2 10
3 27 3 15 3 9
4 24 4 i3 i) | 8
5 22 5 12 5 7
6 20 6 11 6 6
7 18 7 10 7 | 6
8 15 8 8 8 5
9 i3 9 7 9 4
10 11 10 6 10 3
11 9 11 5 11 3
12 6 12 3 12 2
Sala 4 Salas Sala 6
Posicion | Puntos Posicion  Puntos Posicion | Puntos
1 8 1 6 1 4
2 7 2 5 2 3
3 6 3 a 3 3
4 5 i) 4 4 2
5 5 5 3 5 2
6 4 6 3 6 2
7 4 7 3 7 2
8 3 8 2 8 1
9 3 9 2 9 1
10 2 10 1 10 1
11 2 1] 1 11 1
12 1 12 1 12 0




6.15. Las salas 6 y siguientes, en caso de que el nUmero de salas exceda las 8,
tendran el mismo sistema de puntuacion, descrito en las tablas de
puntuacion mostradas en la norma 6.15.

6.16. Los pilotos ausentes obtendran O puntos. Un piloto sera considerado como
ausente si no esta presente en la sala durante la clasificacion y si no toma la
salida de carrera.

6.17. Los pilotos que sufran desconexion obtendran la cantidad de puntos
equivalente al dltimo lugar de su sala. En caso de haber mas de una
desconexidon en una sala, todos los pilotos desconectados sumaran la misma
cantidad de puntos. Un piloto sera considerado como desconectado sitomala
salida de carreray sale de la sala antes de terminar la carrera.

6.18. En caso de empate de puntos, el criterio de desempate sera la posicion
absoluta obtenida en la Gltima carrera. Si ambos estuvieron desconectados de
la misma sala en la carrera anterior disputada o ausentes, se hara el desempate
con respecto a la segunda carrera anterior. En caso de persistir empate, la
posicion de preclasificacion determinara el desempate.

7. Ordenamiento de Salas

7.1. Cada sala sera compuesta por 12 pilotos, acomodados de acuerdo con los
resultados de la carrera anterior o de la clasificacion previa para el caso de la
primera carrera.

7.1.1. Luego de cada ronda, el orden ascendente de los tiempos totales de
todos los participantes determinara el ordenamiento de las salas de la
siguiente ronda, a excepcion del ordenamiento de la dltima ronda,
como se especifica enlanorma 7.4.

7.1.2. Si por error del administrador de sala, por ajustes erroneos de la sala o
por error de Gran Turismo, una carrera termina de manera anticipada
y no todos los pilotos logran cruzar la meta para validar un tiempo total
de carrera, los participantes sin tiempo total seran ordenados hacia la



siguiente carrera en la misma sala que el Gltimo piloto con tiempo total
de carrera valido.

Si en este escenario no fuera posible acomodar a todos los pilotos sin
tiempo total en una misma sala, éstos seran reubicados en la sala
siguiente.

Por ejemplo; si en una carrera los pilotos en las posiciones 11y 12 no
lograron tener un tiempo total, hacia la siguiente carrera seran
ordenados en la misma sala que la de la posicion 10. Si no quedaran 2
espacios luego de este piloto en esa sala, los pilotos sin tiempo total
se reubican en la siguiente sala.

7.2. El ordenamiento de las salas de la primera ronda lo determinara una sesion de
preclasificacion. Esta sesion constara de una clasificacion de 10 minutos con
carrera de una 1 vuelta en la que se considerara Gnicamente el mejor tiempo
de vuelta obtenida por cada piloto dentro de la sesion clasificatoria.

Los resultados se determinaran al ordenar ascendentemente dichos tiempos.
Los pilotos del 1 al 12 compondran sala 1, del 13 al 24 sala 2 y asi
sucesivamente.

7.2.1. Se realizaran distintas salas de preclasificacion en horarios
determinados; se abrira una a cada hora. Cada piloto podra ingresar a
una sala Gnicamente.

7.2.2. La lista de pilotos que compone cada grupo de la sesion de
preclasificacion sera compartida el mismo dia de preclasificacion
mediante el grupo de Whatsapp oficial del campeonato.

7.2.3. En la preclasificacion, en caso de que hubiese un problema de
conexion, es posible ingresar a otra sala, de acuerdo con las
instrucciones dadas por la organizacion en el momento. Ingresar a
otra sala solo sera posible si un piloto no ha validado al menos un
tiempo en la sesion de preclasificacion.



7.3. Los ajustes de sala para la preclasificacion seran los siguientes:

Auto Porsche Cayman GT4 "16 (Street)
Circuito Red Bull Rings (Corto)

Hora del circuito Primeras horas de la manana
Tipo de salida Salida lanzada

Desgaste de neumaticos 4x

Consumo de combustible | Desactivado

Modificacion Prohibido

BOP Activado

Peso -

Potencia -

Reduccion de agarre Real

Neumaticos Carrera Medios

Dano mecanico Leve

Turbo Desactivado

Fuerza de rebufo Real

Fantasmas durante la Débil

carrera

Penalizacion por atajos Fuerte

Penalizacion por muros Débil

Penalizacion por contacto
lat.

Desactivada

Corregir trayecto tras
chocar

Desactivada

Reemplazar autos

Desactivada

Reglas de banderas

Activadas

Rezagados fantasma

Activado

Ayudas

Solo Control de traccion y ABS permitido




7.4.

El ordenamiento de las salas de la Gltima ronda (carrera 5) lo determinara el
estado del campeonato luego de laronda 4. En caso de empate en los puntos,
el orden sera determinado de acuerdo al resultado absoluto de la carrera 4.

7.5. Enel momento de considerar los tiempos totales para ordenar alos pilotos para

la siguiente ronda, los pilotos que tengan una vuelta menos con respecto al
lider de su sala seran ordenados luego de los pilotos que hayan finalizado en |la
vuelta del lider. Igualmente, los pilotos que tengan 2 vueltas menos que el lider
de su sala seran ordenados luego de los pilotos que hayan finalizado a 1 vuelta
del lider de su sala, y asi sucesivamente.

7.5.1. En caso de existir mas de un piloto con la misma cantidad de vueltas
descontadas que otro, seran ordenados en orden ascendente con
base en sus tiempos totales.

7.6. Si un piloto sufre una desconexion, éste sera ordenado en la misma sala donde

1.7.

7.8.

fue desconectado en la ronda siguiente, pero obtendra los puntos
equivalentes al Gltimo lugar de su sala, como se detalla en la norma 6.18.

Los pilotos ausentes seran ordenados posteriormente a los pilotos que hayan
terminado con vueltas descontadas con respecto al lider de su sala. En caso de
haber mas de un piloto con ausencia, se ordenaran con base en el estado del
campeonato.

En caso de que exista un piloto inscrito durante el curso del campeonato, sera
ordenado posteriormente a los pilotos ausentes de la carrera anterior.

8. Ajustes de carrera

8.1. Los ajustes de sala generales de este campeonato se detallan a continuacion.
Circuito Definido en cada ronda
Hora del circuito Definido en cada ronda
Ndmero de vueltas Definido en cada ronda
Tipo de salida Definido en cada ronda
Turbo Desactivado




Fuerza de rebufo

Real

Dano mecanico

Graves

Desgaste de neumaticos

Definido en cada ronda

Consumo de combustible

Definido en cada ronda

Reduccion de agarre

Real

Tiempo limite clasificacion

Definido en cada ronda

Desgaste neumaticos clasif.

Definido en cada ronda

Consumo combustible
clasif.

Desactivado

BOP

Activado. Monomarca

Peso

Potencia

Reduccion de agarre

Real

Neumaticos max.

Definido en cada ronda

Neumaticos min.

Definido en cada ronda

Neumaticos requeridos

Definido en cada ronda

Modificacion Prohibido
Fantasmas durante la

carrera Apagado
Penalizacion por atajos Fuerte
Penalizacion por muros Ninguna

Penalizacion por contacto
lat.

Desactivada

Corregir trayecto tras
chocar

Desactivada

Reemplazar autos

Desactivada

Reglas de banderas

Activadas

Rezagados fantasma

Activado

Ayudas

Solo Control de traccion y ABS permitido




8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

El campeonato se correra con el siguiente auto.

Porsche 911 GT3 RS (992) '22

Los ajustes de cada competencia seran anunciados en el transcurso de la
semana previa a cada carrera por medio del grupo de Whatsapp oficial del
campeonato.

En caso de que un piloto no cumpla con algunos de los valores definidos
previamente y forme parte de la salida de la carrera con dichos valores
desajustados, sera descalificado o podria recibir otra sancion, segun el criterio
de los comisarios deportivos.

El compuesto de neumaticos requeridos debera ser usado durante al menos
una vuelta. Es decir, al menos se debe cruzar una vez por la meta con los
neumaticos requeridos mencionados anteriormente en cada combinacion. El
no cumplir esta norma ocasionara una penalizacion automatica de 40
segundos anadidos al tiempo total del piloto que cometa la falta. Se aplicara
esta penalizacion por cada compuesto que no cumpla con el requerimiento.

9. Calendario

Pre-Clasificacion: 1 de Abril
Fecha1: 4 de Abril

Fecha 2:11 de Abril

Fecha 3:18 de Abril

Fecha 4y 5:25 de Abril

El horario de cada sala sera informado en el transcurso de las 24 horas
previas a cada carrera, por medio del grupo de Whatsapp oficial del
campeonato o Discord.



10. Patrocinadores

10.1. Los patrocinadores oficiales del campeonato Perl Series deberan obedecer al
punto 6.13, en el cual describe la ubicacion del porta nimeros.

10.2. El comité organizador se reserva el derecho de ubicar estos logos o agregar
mas durante el curso del campeonato en caso de que fuera necesario.

10.3. Los logos oficiales de los patrocinadores de este campeonato estan
compartidos pUblicamente en el perfil de djaponce. También se pueden
buscar mediante la etiqueta “fiaperuseries2024”.

10.4. Los autos que no porten debidamente los patrocinadores oficiales en la forma
establecida por la organizacion podrian ser sancionados o inclusive no ser
admitidos para formar parte de una o mas rondas, segun el criterio del comité
organizador.

11. MODIFICACIONES

11. La organizacion se reserva el derecho de realizar cualquier modificacion o
cambio en los puntos antes expuestos en el reglamento




